Fältjägarna Enduroförening on tour, GGN 2004

Text: Per Grängsjö

Vad kan vara bättre än att sitta i en buss fylld av goda vänner på väg till Gotland Grand National? Vi rullar genom Stockholms södra förorter ner mot Nynäshamn och solen skiner. Peter kör hemmagjord Bingo med superfina priser. Per E och Fredrik F vinner jackor från Laitis, Uffe får fasta T-nycklar från Terrängkompetens. Mitt eget pris blev en finfin pannlampa donerad av Uffes pappa. Godispåsar, tröjor och muggar haglar i bussen. Roger Larsson vann en avstressande ansiktsbehandling med lera från döda havet. Grattis! 

Resan var planerad efter det inövade framgångsreceptet sedan några år. Jesse höll i planeringen liksom förra året. Vi hade packat cyklar, bensin och rejsprylarna på lastbil redan tidigt på onsdag kväll. P-O och Uibo körde ner den till Gotland. Vi andra åkte med bussen vid midnatt ungefär. I år var Sven-Ivar Jordahl chaufför och Åsa Arvius co-driver. Färjan till Gotland gick på torsdag förmiddag. 

Då vi stigit i land tog vi beslutet att åka direkt ut till depåområdet från färjan. Det var bra eftersom det blev huggsexa om vad som brukade vara de bästa tankplatserna på den första tankslingan. Det tog lite extra tid att få upp tankningsdepån också. Pinnarna till tältet råkade nämligen bli kvar hemma, så det blev till att hänga upp ett märkligt beduinläger. Vi fick använda ”småa-graaner me kvister å greejner som pjinner” som det heter på gotländska. Roger skickades upp i träden för att hänga upp banderollen. Som tur var fick han hjälp av minst ett dussin uppoffrande kamrater som stod på marken och gav uppmuntrande men vilseledande kommentarer. Glada över att ha lyckats med beduinbygget ställdes vi upp för avbildning.

[Bild med hela gänget framför den säckiga tältduken med banderoll över]

Från vänster: Per-Olov Blom, Stig Svanborg, Mårten Vejdeland, Ulf Jansson, Pär Edman, Peter Salomonsson, Per Grängsjö, Marcus Frisk, Jens Andersson, Hans Uibo, Tomas Lindqvist, Mats Karlsson, Per Thoresson, Patrik Wold, Fredrik Falkdalen, Roger Larsson, Anders Frisk, Tarmo Nykänen. Ungefär fem av dessa personer medverkade i det plågsamma tältförsöket. Resten var konsulter som hela tiden gav ovärderliga råd. Petra Grünau tog kortet. Göran Bengtsson och Per-Olof Henriksson och Johan Danielsson var inte med på bilden. 

Efter det lyckade bygget åkte vi hem till MekB18, jagade sänglampor och visade var skåpet skulle stå. På kvällen blev det pizza/pastauppladdning på restaurang vid stortorget inne i Visby och jag tror alla blev mätta, nöjda och glada. Vi var ett gäng som tog en promenad till P18 i den ljumma höstkvällen. Natten blev lugn förutom att de som sov på luckan bredvid blev stormade mitt i natten av Skövde kompani som tände ljuset och brölade ”Köllaaae grabbarrre hear liggur än å sööver”. Västgötarna från slättlandet fick inte några bonuspoäng av Bengsson som bytte sovplats. 

Fredagen blev lugn. Vi packade upp lastbilspaketet, undersökte hur cyklarna klarat resan och testade kalkstenen lite. Peter fick hjälp av ett helt konsultteam med framvagnsinställningen eller nåt sådant. Vi anmälde oss, fick ut respondrarna och besiktigade hojarna. Den oförskämda besiktningsmannen menade att jag nog skulle överväga att byta framhjulslager när jag kom hem. Maken till fräckhet får man leta efter, jag som kör mest på bakslangen. Den vandrande speakern kom på studiebesök till vår depå. Jag fick tillfälle att ge Gotlänningarna en sanning om Storsjökåsan ”Sveriges bästa vinterenduro”. På något vis blev det ändå kväll till slut.

Det serverades middag på P18 och efter den övergick vi till att pyssla med det sista som glasögon och småfix. Kvällen avlutades med att några av oss tog en värdig P.R.O.-promenad.

Saturday is Racingday! Efter en rutinerat tidig frukost åkte vi ut till banan. Lastade av och lade in grejerna i tank-”tältet”. Lite spända och förväntansfulla körde vi ut till starten. Det starkaste minnet från hela helgen är faktiskt därifrån. Vi var där i god tid och Peter och jag gjorde sällskap i startfållan till vår stargrupp. Vi rekade först startrakan och småsnackade lite med de andra. Sammanlagt hade vi väntat i över en timme innan det var dags att varmköra första gången. Den första startgruppen kom i väg utan större krascher.

När det blev vår tur att springa fram till startlinjen satsade vi för fullt. Både Peter och jag lyckades springa oss till en plats allra längst fram, båda två. Andfådd men nöjd sitter jag på hojen konstaterar att plastbandet som markerar startlinjen ligger an mot främre nummerplåten. Fylld av beslutsamhet vänder jag mig till Peter, liksom för att fira läget. Han bara stirrar på mig med uppspärrade och helt orörliga ögon. De står ut som två blanka M12 kupolmuttrar i huvudet på honom. ”Vaffaan gör vi häär?” säger han. ”Det är NIO led med hojar bakom mig”. Jag tittar inte bakåt. Det är dags för start.

Starten gick bra för oss båda. Vi kom iväg på en gång och fick köra så fort vi vågade och det blev inga stopp på det första varvet. För andra som inte hade samma flyt i sina starter blev det mycket trångt. I startgruppen efter oss gick det tydligen hett till. Patrik Wold kom inte så långt in på banan efter blixtlåset förrän det var dags för en rejäl framlängesvurpa i stalpen. Han fick hojen i ryggen, tappade andan och tvingades uppsöka röda korsets sjukvårdstält. Han kunde vara med under resten av resan men det skulle senare visa sig att han hade tryckt in en ryggkota och skadat fem revben. Uffe som startade bland de yngre vildskinnen fastnade långt bak och fick stå och vänta så länge att det inte blev roligt längre. 

Man kan beskriva loppet i tre faser. Den första var uppladdningen och mobiliseringen av den handlingskraft som krävdes till starten och för kommande motgångar. Den andra fasen var de två första varven. Upptäckten av hur svårkörd och stalpig banan var, de stumma armarna, trängseln i spåret och den opålitliga kalkstenen. Den tredje fasen var själva enduromomentet, de avslutande varven med gyttjebrottningen och den mentala och fysiska uthålligheten. Om startfasen finns inte så mycket mer att tillägga. Det är den som skrämmer agnarna från vettet. Det finns många som skriver och snackar vitt och brett om hur de kör både cross och enduro. Diskussionsforumen är fyllda med skitsnack om grusbus och hojåka. Men det är inte alla som löper linan ut och ställer upp till start i GGN. Till det krävs päls! Den andra fasen var de första varven då jag återigen blev påmind om hur lömsk kalkstenen är. Det kom lite som en överraskning, det knytnävsstora rullgruset hade jag helt glömt bort. Banan är ju annars lätt och det finns egentligen inget svårt parti, men det är svårt att köra fort. Jag har aldrig åkt något så stalpigt och halt. Det blev en ofrivillig 180 graders sladd lite senare när det började regna.

Något som är riktigt irriterande med GGN är alla crossåkare som inte insett skillnaden mot ett crossheat och enduro. Det är uppenbart att de lägger stor energi på att knycka spåren för andra och jagar placeringar istället för att köra mot klockan. Det är verkligen svårt att älska sin nästa när de klämmer sig in precis framför framhjulet i ett diagonalt spår. Det får visserligen adrenalinet att rinna till, men det blir onödigt trångt och grinigt. För er som aldrig fick tillfälle kan jag meddela att jag tog ut fasansfull hämnd vid minst ett tillfälle. Det var helt ogenomtänkt, men i rena ilskan gasade jag ikapp crossåkaren. Vi kom in sida vid sida in i nästa kurva. Det gick alldeles för snabbt på kalkstenen och jag hade innerspåret. Min egen dumhet räddades genom att jag lyckades få fäste i den lilla yttersta vallen och använda min medmänniska som stöd. Jag såg i ögonvrån hur han försvann ut i spenaten. En annan skillnad mot cross är att i enduroskogen kan ingen höra Dig gråta, tänkte jag.

Depåstoppen på mitt andra och fjärde varv kändes välbehövliga. Vid bytet från vatten till sportdryck lyckades jag dessutom med att tömma ut halva kamelsäcken i nacken. Jag antar att jag därmed är en av de få som har lyckats med att duscha under ett depåstopp på GGN. Depån funkade annars perfekt och Anders, Jonken, Mats och Per E gjorde en hedervärd insats. Om någon undrar vad Jesse höll på med så har han fortfarande träningsvärk i benet sedan träningslägret i maj. Därför blev det en fotosafari med hjälmkamera istället för tävlingstempo.

Jag vet inte hur andra upplevde banan, men min uppfattning är att det i år var riktigt stalpigt redan från början och att det blev bara värre och värre. Under slutfasen av loppet hade jag problem med att hålla farten uppe. Till slut gick det inte längre att hålla koncentrationen utan jag hakade styret i ett träd och gick omkull. Det var fler som gjorde vurpor på den hala banan. Jag vet att P-O gjorde flera dykningar och fick köra Bulgar, dvs. utan skärm på hjälmen. Det var nog en rejäl smäll för han gick sedan runt som Harry Potter med ett rött märke i pannan. Tarmo hade beslutsångest då han skulle välja sida runt en tall och fick sportmodell på framskärmen. Den som verkade mest sargad var Patrik, men efter det att livmedikus Toresson hade öppnat medicinlådan lite senare på kvällen verkade han ganska obekymrad.

När alla hade gått i mål, käkat pytt och rivit depån var det dags att tänka på kvällen. Det blev ett riktigt kalas som fick ”ring-mejuren” att gunga i takt med musiken. Tyvärr var det ingen av oss som fick kliva upp på pallen i år, men det var det nog inte någon som tänkte på när det serverades mat. När det var dags att åka hem var det några som lyckades fixa lift, och andra som kände för lite frisk luft höll fast vid promenadtraditionen. De mest festsugna tog lite permission från lumparlivet på P18 och gick på lokal. Själv var jag helt slut och nöjd över att få sova några timmar.

Hemresan var något mer dämpad än kvällsetappen. Petra ”solstrålen” Grünau lyckades charma till sig ett studiebesök i maskinrummet på båten hem. Det var kul att se hur 70 000 hästar bodde nere i maskinrummets gigantiska V12:or. Väl hemma igen kan man bara konstatera att helgen gick alltför fort och det var händelserika och roliga dagar. GGN är en verklig höjdpunkt som avslutning på barmarkssäsongen. Det är märkligt hur en tävling kan växa sig så stor, men det beror väl på att det är så förbaskat roligt. För oss som inte kör så många tävlingar per år blir GGN ett sätt att hamna i hetluften. Jag blir gärna omkörd av Mats Nilsson och den övriga eliten igen, det var en skön syn att se dem flyta över tvärstalpet.

Ni som av en eller annan anledning inte har varit med till GGN tycker jag skall läsa resultatlistan noga. Vi som var med har gjort oss förtjänta av lite uppmärksamhet, för flera av oss är det här vår korta tid i solen. Vi samlade de krafter som behövdes för att komma till start, utmanade stalpen, halkan, trängseln och utmattningen. För en del av oss räckte inte turen eller förmågan riktigt så långt som vi tänkt oss. Vi andra kom dit vi siktade, eller kanske lite längre. Med lite päls finns Ditt eget namn med på listan över huvudrollsinnehavare nästa år.

Resultaten för GGN 2004

	Namn
	Tot plac/2150

Plac/Klass/Antal
	Sluttid

Varv
	1:a varvet
	2:a
	3:e
	4:e
	5:e

	Fredrik Falkdalen Yamaha  250


	378 
113 / 4 / 864
	03:20:38

5
	00:34:15
	00:41:46
	00:39:31
	00:44:26
	00:40:37

	Per-Olof Henriksson

Husqvarna  258


	417

4 / 8 / 19
	03:22:38

5
	00:31:39


	00:36:20


	00:44:19


	00:42:56


	00:47:22



	Per Toresson

KTM  125


	454

145 / 4 / 864
	03:24:52

5
	00:34:04


	00:40:50


	00:42:54


	00:44:51


	00:42:10



	Hans Uibo

Husqvarna  258


	491

5 / 8 / 19
	03:26:18

5
	00:32:00


	00:46:34


	00:39:57


	00:43:47


	00:43:57



	Roger Larsson

Husaberg  400


	745

268 / 5 / 780
	03:37:25

5
	00:36:19
	00:39:39
	00:41:14
	00:41:03
	00:59:08

	Marcus Frisk

KTM  520


	770

257 / 4 / 864
	03:39:10

5
	00:36:56


	00:46:12


	00:43:32


	00:46:51


	00:45:37



	Per Grängsjö

Honda  400


	874

315 / 5 / 780
	03:44:04

5
	00:37:10


	00:45:36


	00:43:12


	00:51:06


	00:46:57



	Per-Olof Blom

STRÖMS. MK

Yamaha  250


	897

322 / 5 / 780
	03:45:36

5
	00:41:37


	00:40:23


	00:47:11


	00:46:05


	00:50:19



	Tarmo Nykänen

KTM  400


	1072

97 / 6 / 193
	03:01:40

4
	00:38:38


	00:42:18


	00:52:36


	00:48:07


	

	Mårten Vejdeland

Kawasaki  250


	1090

387 / 4 / 864
	03:02:08

4
	00:38:20


	00:51:24


	00:42:55


	00:49:27


	

	Ulf Jansson

Yamaha  426


	1158

421 / 4 / 864
	03:05:22

4
	00:43:40


	00:45:31


	00:48:18


	00:47:51


	

	Tomas Lindqvist

Honda  250


	1181

423 / 5 / 780
	03:06:34

4
	00:42:36


	00:48:58


	00:45:28


	00:49:31


	

	Stig Svanborg

Yamaha  250


	1314

462 / 5 / 780
	03:12:19

4
	00:44:55


	00:55:18


	00:44:01


	00:48:03


	

	Peter Salomonsson

KTM  400


	1506

538 / 5 / 780
	03:27:36

4
	00:45:05


	00:53:23


	00:56:34


	00:52:33


	

	Göran Bengtsson

Husqvarna  258


	1740

15 / 8 / 19
	02:32:49

3
	00:43:56


	00:52:53


	00:56:00

	
	

	Joachim Larsson

Yamaha  450

(Reste själv, kör för FEF)
	1778

634 / 5 / 780
	02:43:52

3
	00:49:27


	01:01:22


	00:53:02


	
	

	Patrik Wold

KTM  520


	2112

849 /4 / 864
	00:48:05

1
	00:48:05


	
	
	
	

	Jens Andersson

KTM  450


	2137

776 / 5 / 780
	01:11:57

1


	01:11:57
	
	
	
	


